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kalanderjaar loopt van Oljan tot 31 dec). De minimumleeftijd om lid te worden is vastgesteld op 16
jaar.

CLUBBLAD:

Het AMSAC clubblad verschijnt om het kwartaal en wordt gratis uitgereikt aan de leden.
Leden welke teksten wensen te publiceren, kunnen deze overmaken aan ons sekretariaat. Het bestuur
is echter niet verantwoordelijk voor de inhoud ervan. Deze teksten weerspiegelen ook niet
noodzakelijkerwijze de visie van het bestuur. De auteur is enige verantwoordelijke voor zijn artikel.

VERGADERINGEN:

De vergaderingen gaan door in ons lokaal, gelegen te GENT, St Pietersstation, spoor 1, elke
maandagavond om 20.00 uur. Toegang enkel mits u in het bezit bent van Uw lidkaart, of vergezeld
van een bestuurslid. De werkavonden gaan door de vrijdagavond na telefonische afspraak met de
voorzitter, Guy Claeys of met de technische raadgever Luc Mannaert.

DIVERSE:
Alle briefwisseling aan AMSAC dient gestuurd te worden naar het sekretariaat:
Cocquyt Hans, Vierhekkenstraat, 5a te 9031 DRONGEN.

Alle betalingen kunnen geschieden via onze bankrekening 001-0899284-73 op naam van
AMSAC f.v., Kraaistraat, 35 te 9000 GENT.

Niets uit dit magazine mag worden verveelvuldigd en/of openbaar gemaakt worden d.m.v.
druk, fotokopie, microfilm of op welke andere wjze ook, zonder voorafgaandelijke schriftelijke
toestemming van de uitgever!
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1. CLUB NIEUWS

1.1. Mededeling van de voorzitter.
Drongen, 22 augustus 1996.

Mijne Heren,

Zoals U reeds hebt vernomen op een algemene vergadering, beweerde de penningmeester van
de vereniging, ten onrechte, dat ik alle bestuursbeslissingen alleen neem en zonder inspraak
van het bestuur. Hij vondt het blijkbaar nodig om vele leden hiervoor persoonlijk te
kontakteren om zijn onrechtmatige gal uit te spuwen. Betrokkene had nochtans in geen enkele
bestuursvergadering hieromtrent iets gezegd. Iets wat het imago van het bestuur ten overstaan
van de leden geen goed heeft gedaan.

Spijtig genoeg is het daar niet bij gebleven. Van diverse clubleden vernam ik dat na die
beruchte vergadering voornoemd bestuurslid hen thuis opbelde om mij als voorzitter in een
negatief daglicht te stellen. Ook de zaak van mijn echtgenote werd hierbij betrokken in
negatieve zin. Om opportuniteitsredenen wens ik de namen van deze leden niet te vermelden
daar zij mogelijks nog lid blijven van de vereniging.

Een lid van de club dreef het nog verder, door bij monde van zijn vrouw een valse klacht te
mijnen laste neer te leggen bij mijn hiérarchische oversten!

Dit alles heeft er mij toe aangezet te beslissen om met ingang van heden mijn ontslag in de
club in te dienen als voorzitter van de vereniging. Ik wens mij niet te vereenzelvigen met een
club waarbij sommige personen op zulke laag bij de grondse wijze andere leden trachten de
grond in te boren. Deze aktie kan ik op generlei wijze begrijpen, laat staan goedkeuren,
aangezien ik mij reeds jaren belangeloos heb ingezet voor de club, eerst door de kantine
gedurende jaren rendabel te maken, daarna als ondervoorzitter en voorzitter. Deze laatste twee
functies met algemene goedkeuring van de leden.

Het is met tegenzin dat ik deze beslissing moet nemen. Ik was immers reeds meer dan 25 jaar
lid van de club. Bovendien had ik in het huidige bestuur enkele zeer goede medewerkers
welke onder andere het clubblad prachtig hebben verzorgd. Ook de clubwagen was een mooie
realisatie van het huidige bestuur. Vergeten we ook niet de opkuis en herschildering van het
clublokaal. Spijtig dat al dit moois door enkele individuen wordt vernietigd. En dit alles
tijdens het 40-jarig jubileumjaar van de club.

Wat de modulebaan betreft welke in ons magazijn staat opgesteld, deze kan afgehaald worden
na telefonische of schriftelijke afspraak. Ook de rest van de clubwagen§40 jaar AMSAC”
kunnen op gelijke manier worden afgehaald.

Clubleden welke het goed voor hebben, zijn uiteraard nog steeds welkom.

Dokumentatie blijft zoals voorheen gratis ter beschikking voor het clubblad.

In het belang van de vereniging ben ik mogelijks bereid mijn ontslag te herzien mochten het
betrokken lid en bestuurslid hun ontslag ingedient hebben.

Claeys Guy - Voorzitter Goossens Conny

IO AMSAC  pag. 2 I IO 00T
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VERSLAG BESTUURSVERGADERING 4 SEPTEMBER 1996 :

Lieten zich verontschuldigen : Dhr. Claeys Guy
Dhr. Deneef Robert
Dhr. Vandersnickt Ides

- Ons bestuur ontving de ontslagbrief van de heer Claeys Guy. Zijn ontslag werd aanvaard.

Bij meerderheid (ook rekening houdend met de afwezige bestuursleden) werd de onder-
voorzitter, de heer Bontinck Patrick, benoemd tot waarnemend voorzitter tot de eerstvolgende
statutaire vergadering eind 1996/begin 1997.

- Het bestuur betreurt deze gebeurtenis, mede ook, daar deze plaatsgrijpt tijdens het 40-jarig
bestaan van onze vereniging.

- Het bestuur wenst bij dit conflict geen standpunt in te nemen.

- De heer Guy Claeys, mevrouw Goossens Conny en de heer Delathauwer Daniél, zijn nog
steeds van harte welkom in onze vereniging. Ook de heer Witmeur André (JOCADIS) is
steeds van harte welkom. Hun aanwezigheid kan erin bestaan onze leden op de hoogte te
houden van de nieuwigheden op de markt en een beter kontakt te leggen tussen de handelaars
en de leden.

- Voor de volgende statutaire vergadering, zal er vooraf een precieze takenlijst worden
opgesteld, voor iedere funktie in het bestuur.

WOORD VAN ONZE WAARNEMEND VOORZITTER :

Beste clubleden,

Dat de club zich in een depressie bevindt, weten we maar al te goed.

De voorzitter nam ontslag als gevolg van perikelen met een paar leden. Doch denk ik dat wij
dit wel zullen bijleggen, daarvoor zijn we toch mensen onder elkaar met een beetje gezond
verstand.

Het grootste probleem blijft echter de toegang naar ons clublokaal, die reeds maanden
onderbroken is. Daar is het einde van de tunnel in zicht. Na een telefonisch onderhoud met de
Stationschef, de heer Vierstraete, heeft Hans een concreet antwoord gekregen, dat de brug er
binnen één maand zal terugliggen. Ondertussen kunnen we blijven samenkomen in de

conferentiezaal van het seinhuis.

Het bestuur wees mij, als ondervoorzitter, de taak toe het voorzitterschap op mij te nemen, tot
aan de volgende bestuursverkiezingen.

De resultaten van de bestuursvergadering van woensdag 4 september, leest U in het verslag
van de secretaris, alsook de gedachtenkronkels van de redactie.

Ik hoop dat wij ons 40-jarig bestaan van de club, toch nog mooi mogen afsluiten in het
clublokaal.

Bontinck Patrick
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1.2. Mededeling van de redaktie.

Beste clubleden,

Momenteel maakt onze AMSAC club een depressie of slechter nog, een krisisperiode door en
dit door tal van omstandigheden die wij hier nu niet allemaal in detail zullen beschrijven.
ledereen zal het wel met ons eens zijn dat een van de voornaamste redenen hiervoor is, het
niet beschikbaar kunnen stellen van de miniatuurbaan sinds vorig jaar. Vele clubleden misten
de AMSAC ‘reseau’ ; het uittesten van allerlei lokomotieven al of niet nieuw of tweedehands
aangekocht, het onderhoud van de lokomotieven tot zelf de reparaties ervan op de
miniatuurbaan, en dan maar rijden (of sommigen ‘vlammen’ of ‘crossen’) op de baan, alsook
de geplande demonstraties van de lokomotieven die in elke editie van het clubblad aan bod
komen.

Vooreerst hadden we te kampen met de langdurige renovatiewerken in het clublokaal. Toen
beide clublokalen bijna afgewerkt waren kregen we dan geen toegang meer wegens het
verwijderen van de loopbrug naar het clublokaal en moeten we nu nog steeds leven met deze
situatie.

Ook voor de redaktie zijn dit geen gemakkelijke tijden : al het dokumentatie -en
referentiemateriaal, inclusief software en een PC bevinden zich momenteel nog altijd in het
clublokaal waar we geen toegang hebben, het was dus niet zo eenvoudig om de vorige en de
actuele editie van het clubblad te produceren. We hopen dan ook dat aan deze situatie spoedig
een einde komt.

De zomerperiode is ook meestal een periode van rust voor onze club, we hopen dat deze rust
geen rust blijft en dat vanaf september er toch wat aktiviteit op gang komt.

Een andere reden zijn de interne strubbelingen (tussen bepaalde clubleden en de voorzitter)
die eveneens het goed funktioneren van de club negatief beinvloeden. Indien aan deze situatie
niet spoedig een einde komt zou de AMSAC club misschien eens zijn einde kennen na 40 jaar
inspanning van onze voorgangers. De redaktie blijft tot het bittere einde het clubblad
produceren en hoopt van harte dat ook niet-bestuursleden initiatieven zullen nemen om de
ondergang van de club te voorkomen.

Gino Bril & Hans Cocquyt

SPOORWEGMOP

Twee fuivers begeven zich in de late uurtjes strallbezopen op weg naar huis, en sukkelen via
de overweg op de sporen, waarop zij proberen hun weg voortzetten.

Na enkele minuten ploeteren over de dwarsliggers zegt de ene :

“Vervloekt lastig al die trappen. Wanneer gaat dit eens ophouden ?”

Antwoordt de andere :
“Die trappen zijn nog het minste, maar die verdomd lage trapleuning .... !
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2. EVENEMENTEN

2.1. AMSAC Evenementen.

Wegens de werkzaamheden aan de loopbrug aan ons clublokaal worden nog steeds geen
demonstraties gehouden.

Wil ons hiervoor verontschuldigen.

Eind oktober, begin november zullen deze hopelijk worden hervat.

Na een lange periode van afwezigheid, zal ons lokaal een reinigingsbeurt kunnen gebruiken,
spijts alle moeite en inzet van de heer Marc Van Den Berghe. Uw hulp is steeds welkom. Wil
het bestuur hiervoor kontakteren.

Dank bij voorbaat.

2.2. Tentoonstellingen en ruilbeurzen 1996.

De heer D’hoolaege André, onze ere-voorzitter, was zo bereid, ons een complete lijst van alle
tentoonstellingen en ruilbeurzen te bezorgen. Waarvoor onze dank!

Daar ons clubblad reeds in een eindstadium is gevorderd, werd deze lijst jammer genoeg,
verschoven naar het einde van ons clubblad. Verontschuldigingen en dank voor uw begrip
André.

~

..' O CA DIS P.V.B.A.

TREINEN & TRAMS IN MINIATUUR
de specialist in nauwkeurigheids modellen

BRUSSELSTRAAT 53 open Ve i I e
u. . " . .

7850 - EDINGEN op Zgrr‘\dag van 10u.ad 12u.30

TEL: (02) 395.71.05 de maandag gesloten

K o .."huduq;,u /
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2.3. TSP Stoom-hoogdag op 14 juli 1996.

EEN DAGJE MEE MET DE TSP ...OF MOET ER NOG STOOM ZI)N ?...

Dank zij het lofwaardig initiatief van Rik gorter om geinteresseerde clubleden ervan op de
hoogte te brengen dat de TSP een speciale rit organiseerde naar het stoomtreffen in Trois-
Ponts op 14 juli jl. heeft ondergetekende de kans met beide handen aangegrepen.

Behoudens vergissing van mijnentwege, en voor zover ik ze ken, schatte ik het aantal
deelnemende Amsakkers op 12 4 14.

Drie speciale treinen (twee van de TSP en één wande GTF uit Luik) met K-wagens en oudere
diesels in prima schildering (ergens in de 60-reeks of zo - die verdomde nummers onthou ik
nooit...) vertrokken uit diverse plaatsen in Belgi&, kwamen alle toe in Luik - Guillemins, waar
het festijn begon.

Tussen haakjes : ongelooflijk hoe comfortabelzwevend deze oude eerste-klassers uit de
dertiger jaren nog zijn. Hoe mooi ogend en technisch hoogstaand alle nieuwe materiaal mag
zijn, toch dwingen deze oude kratten, voor mij althans, meer respect af : zware oerdegelijke
constructie, het daarbij passende klassieke en sombere groen, de klinknagelconstructie... Het
heeft wat...

Om terug te komen op het voorfestijn in Guillemins : van zodra toegekomen, met de nodige
luidruchtige begroetingen tussen de diesels en de klaarstaande stomers, rangeerden de drie
diesellocs zich broederlijk samen op minder belangrijke perronsporen, waarna een kleine 3-
asser (enkel de échte freaks zullen wel weer het nummer weten, de anderen onthouden het
toch nooit) de show stal om de drie treinstellen samen te koppelen tot één lange trein +
bagagewagen, in totaal 15 wagens!!

Deze voorshow, welke al uitbundig werd gefotografeerd en “gevideood” (wat is het
Nederlands toch mooi), was slechts een aanloop naar het hoogtepunt van de morgen : elke
stoomloc afzonderlijk (29 van de NMBS en de 6 van de TSP) (Tiens - dit onthou ik wel...)
voegde zich via de klassieke rangeerbewegingen aan de kop van de trein. een procedure die
niet alleen een ware lust was voor het oog, maar zowel het oor als het reukorgaan mochten
ook wel wat.

Door “kenner” Laurent werd onze aandacht gevestigd op het verschil in het stoomfluitgeluid
van de 29 en de 26. En inderdaad. Opvallend is het verschil tussen het eerder schrille geluid
van de Europese 6 en het meer schorre, diepe, typisch melancholisch geluid van de
Amerikaanse locomotief. De 29 is immers van Canadese makelij.

Voor de aanhangers van countrymuziek : Hank Williams zaliger wist beslist waar hij het over
had toen hij het lied schreef waarin : “...and I hear that lonesome whistle blow..”.

Na de uitgebreide en beslist genietbare voorschow ons de Guillemins konden we recht de
immer mooie Ardennen binnenstomen.

Een spectaculaire trein met 15 wagens wagens en 2 serieuze stomers in dubbeltractie vooraan!
Veel bekijks uiteraard en geregeld fotofanaten langsheen het traject en vooral veel verbaasde
gezichten.

In Rivage werden werden de cameraslepers overgeladen op 2 bussen voor de fotostops.

De eerste stop bood mogelijkheid om in een bocht te fotograferen naar keuze op hetzelfde
niveau of vanop een brugje over de sporen. Vanop dit brugje leverde het alvast spectaculaire
beelden op. Ondanks onze overgepolitiseerde wereld was de zon nog steeds niet van de partij,
-zelfs niet van het
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syndicaat! De beelden zullen dus iets somberder uitvallen en iets missen van contrast en kleur.
Maar kom, in onze contreien kon het voor hetzelfde geld al even goed geregend hebben.

De volgende fotostop was langsheen een wei met een vergezicht op een spoorwegbrug. lets te
ver om goed te zijn voor dezen die hun zoom of tele niet hadden meegebracht. Tijdens de vrij
lange wachtperiode (af en toe afwisselend een been opheffen om wortelschieten tegen te gaan
- je kon immers je gekozen plekje niet prijsgeven) trok nu en dan het wolkendek even open
zodat de zon haar eerste pogingen deed om door te breken.

En hier werd het pas interessant voor de arme fotomaniakken! Het ene moment was er géén
zon, dus : belichtingswaarden instellen. Na elk been 5 keer te hebben opgeheven om
hogervermelde reden kwam plots de zon erdoor : opnieuw mikken - opnieuw instellen met
aangepaste waarden. Tien beenstampen later : zon weer weg... herbeginnen... Na weer een
tiental beenstampen : zon terug; alléén de brug in de zon en de rest van het landschap donker.
Moeilijke keuze dus voor een compromisbelichting : twijfel, onzekerheid, uiteindelijk de
keuze vastgelegd. Slechts twee beenstampen verder : brug nu in de schaduw en de voorgrond
volop in het zonlicht, etc... etc...

Waarmee we maar willen zeggen hoe “ontspannen” deze reisjes voor ons zijn.

AT

¥ L 71 -
Ay N
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Uiteindelijk werd het geduld en het eindeloze beenstampen beloond zowel met een regulier
diesel met CFL-wagons als met onze langverwachte stoomdubbeltractie. Toch weer fijne
beelden...

Na deze twee fotostops volgde de fotoflop. Op de derde plek aangekomen, en na twijfelachtig
en nerveus heen- en weergeloop voor de juiste hoek en de juiste plaats bleken de stoomvogels
al 10 minuten geleden te zijn geviogen.

Dit was meteen het begin van een kleine lijdensweg. Allen de bus in en op weg naar Trois-
Ponts. Rapper gezegd dan gedaan. Eerst door Coo : een toeristische trekpleister bij uitstek.
Drukke files, leve het toerisme. Tot overmaat van ramp extra drukte wegens
motorkampioenschappen op die dag . Dus motorrijders bij overvloed waarvan er alvast één
van de weg diende te worden geschraapt.

Ten lange laatste een eindeloos trage file in het overbevolkte, kleine Trois-Ponts. Zowel in het
dorp als in het stationsemplacement een paar duizend man op de been.

De trein zonder fotofreaks was al lang aangekomen zodat de vrienden niet zo maar konden
worden opgezocht. Erger nog, we hadden de bagage op de trein gelaten, toevertrouwd aan het
waakzame oog van de “zittenblijvers” in de stellige overtuiging elkaar onmiddellijk te
kunnen aantreffen bij de aankomst. Na een paar duizend mensen vruchteloos te hebben
gescand bleken de trouwe waakhonden nog steeds op post in de afgestelde trein!

TIITIIIIIIIIIIITITIIIIIIININNIL AMSAC pag. 11 TOIIIITOOOIINIINI NN N XXITIXXXXEXXIONNTIINININ



- AMSAC Clubblad - Editie 3 - 1996

Door deze onvoorziene hindernissen en het daaruitvloeiend tijdverlies kwam het er niet van,
in het dorpje de diverse standen, kramen en andere manifestaties te gaan bekijken.

Door dan in de trein te blijven zitten echter waren we wel in staat een hele reeks extra beelden
te schieten van de 59 van de Vennbahn, van de 38 ofte P-8, de Luxemburgse 55, en van al wat
er nog te beleven viel. Vanuit de coupés had men zelfs een betere hoek dan vanop de begane
grond waar men voortdurend werd gehinderd door mensen voor de lens.

Want hoe interessant en hoe geslaagd deze manifestatie ook was, voor hen de “serieus”
fotowerk willen presteren waren opkomende maagzweren gegarandeerd wegens de grote
massa volk en de daarbijhorende ongedisciplineerdheid van velen. Het was vrijwel
onmogelijk een zuiver beeld te schieten zonder personen voor de lens of bij het object. Dus
alweer : arme fotografen, wat een “ontspanning”..

Maar kom, het is nu eenmaal zo, en deze moeilijke realiteit doet geenszins afbreuk aan het
respect dat wij opbrengen voor hetgeen er op touw was gezet.

De dag werd besloten met de aanvang van de terugreis met een uur vertraging. Een eigenschap
blijkbaar eigen aan de spoorweg. Ook deze terugreis was alweer een belevenis op zich. De 26
op kop, tender naar voor, ende 59 achteraan als opduwer. Opnieuw een spectaculair konvooi
vol gesis, gefluit, rook en vooral veel zwarte asdeeltjes in het haar.

In Luik werd een dankbaar vaarwel gezegd aan de goede oude stomers, de trein terug
opgedeeld in drie delen en elk met hun zelfde dieselloc naar huis. Bij het schrijven van deze
pennevrucht waren de dia’s nog niet ontwikkeld. De videobeelden van collega De Backer
werden we al geschouwd, wat een groot succes bleek, zowel qua beeld als qua geluid. Een
waarlijk getrouwe en genietbare weergave van de belevenissen. AL even stil gestaan bij het
fenomeen dat “uren lang” op een trein zitten in deze omstandigheden, en in gezelschap van
geestesgenoten, geen “minuut” verveelt?

Even opsommen : goed weer , veel treinen, interessante stomers, goed gezelschap, mooie
landschappen, en s’anderendaags werken... O, aards tranendal...

De TSP voor haar twee speciaal treinen, de GTF van Luik voor de derde trein, ende
economische raad van Trois-Ponts verdienen een dikke (rook)pluim voor hun inzet waar
uiteraard héél wat komt bij kijken aan financiéle middelen, aan personeel, aan organisatie.
Nogmaals dank aan het verdienstelijk initiatief om de clubcollega’s dit aanbod te presenteren.

Vandevoorde Erich
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AMSAC laat zich niet onbetuigd op STOOM-HOOGDAG ! *

Zondag 14 juli, 7u03. Uw reporter neemt de L-trein naar Gent-St.-Pieters, met aankomst om
7u08. Alles is rustig en’k ga op mijn dooie gemak naar de lokethall. Aangezien de schaarse
banken ook ingenomen zijn door vroege reizigers, zet ik mij op de grond onder de Tv-
monitors.

Maar eerst eens kijken naar het vertrekuur en -spoor . Het staat onderaan het scherm in
hoofdletters op een blauw veld. De “special” vertrekt om 8u00 op 'spoor 8.

Ondertussen zie ik twee bekenden passeren : Laurent VDS en Marc DV. Wat later arriveren
Roland P en zoon, Erich VDV, Erwin DB en Albert W. Iets over half acht gaan we naar
perron 8, waar ook Marc VA staat te wachten, evenals een vriend-stoomtreinliefhebber uit
mijn buurt. Kort daarop komt onze trein binnengereden : de 6106 (geel, TSP) + 4 AK1 + 1
buffetrijtuig (TSP). De K-rijtuigen zijn nog leeg, dus keuze van zitplaatsen genoeg.

Onder mijn impuls nemen we dadelijk de twee coupés van het middelste rijtuig in beslag,
zodat we ons knusjes kunnen installeren in de rode en groene fluwelen zetels. Ik verwacht nog
AMSAC-ers en loop de wagons af. Daar zitten ook Luc DH, Peter T en Chris S. Zij
verhuizen naar “ons” rijtuig.

Om acht uur zetten we aan richting Luik, met een eerste stop te Dendermonde waar ook Luc
M opstapt. De volgende halte is Mechelen en dan gaat het via Haacht, Aarschot, Testelt,
Zichem, Diest en Schulen naar Hasselt. In Zichem moeten we Laurent tegenhouden. Hij wil
uitstappen. Hij is thuis! Euh ... wacht eens : ben ik niet fout of was dat nu toch de andere
“Witte”. Via Tongeren bereiken we uiteindelijk Luik. Einde van het eerste deel van onze reis.

7 \\s o
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In Luik-Guillemins wordt er heel wat gerangeerd en heen en weer gereden. Daar zijn immers
nog twee treinen toegekomen : één uit Kortrijk, gesleept door de 6077 (Iste versie groen
TSP), met aan boord o.a. Gino B en zijn vriendin; vervolgens één uit Brussel, gesleept vanaf
Leuven door de 29.013. Op het spoor waar wij toekwamen, worden de drie treinen
samengevoegd door rangeerlok 8222 “BILBAO”. Dit geeft de respectabele lengte van vijftien
rijtuigen. De 6106 en 6077 gaan uitrusten in de “koetzak” (cul-de-sac) in afwachting van onze
terugkomst en de 26.101 kan ondertussen rekenen op de bewonderende en verwonderde
blikken van vele liefhebbers en passanten. Ook Luc DH geeft zijn ogen en oren de kost, en
samen maken we een praatje met Daniel Beernaerts, Mellenaar en één der laatste instructeurs-
machinisten op de stoom bij de NMBS.

Het wordt tijd om eerst de 29.013 en dan de 26.101 tegen de trein te zetten. De traagste
lokomotief staat dus altijd op kop. de 26.101 rijdt voor- en achteruit 80 km/h, de 29.013 rijdt
vooruit 96 km/h en achteruit 40 km/h. Rond 11u20 zijn alle bewegingen afgewerkt en kunnen
we “vollen damp” Luik verlaten richting Rivage. Ik hoef er U niet bij te vertellen hoeveel
toeschouwers op de perrons van Luik-Guillemins het vertrek van de dubbele traktie
stoomlokomotieven hebben vereeuwigd. Tot zover het tweede deel van de rit.

‘gentse heftrUckns.vj

12 Vliegtuiglaan
9000 GENT

(09) 251 O 9 25 Telefax :'(09) 251 50 20

S
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In Rivage neemt de trein de “virage” naar links (rechtdoor is richting Jemelle) en stappen de
volger in twee fotobussen. In een mum van tijd zitten ze stampvol en wordt het al vlug
duidelijk dat het rijdende sauna’s zullen worden.

Van bij de eerste fotostop wordt een serieuze fysieke inspanning gevraagd van de
fotografen/filmers. Wie gewoon wandelde van de bus naar de plaats van s aktie kwam
hopeloos te laat. Lopen dus en “ietsje verder” dan de 100 m. De plaats is magnifiek en vooral
het karakteristieke geluid van de slagen van de 26.101 komen uitstekend tot hun recht. Eens
de trein voorbij, is het weer sprinten naar de bus en onder de stralende zon gaat het naar de
tweede halteplaats. Iets minder geslaagd wegens te ver van de spoorweg en te smal “venster”
waarin men de dubbeltraktie kan zien voorbijdenderen.

Van dan af loopt voor de fotografen-volgers alles in het honderd. Aangekomen op de derde
stopplaats - weerom zeer goed gekozen - is de trein reeds tien minuten voorbijgestoomd. Pech
onderweg ! Dan maar terug de bus in en linea recta naar Trois-Ponts. Het wordt een ware
beproeving. Door de hitte in de bus staat bij velen het zweet al in de schoenen. een ongeval
met motorrijder zorgt onderweg voor nog extra vertraging en bij het naderen van Trois-Ponts
gaat het maar stapvoets meer wegens de massale volkstoeloop. Bij één van de passagiers van
de fotobus dreigen door die hitte en slakkegang de stoppen door de slaan. We zien hem van
pure alteratie zich verscheidene malen in de hand bijten. Is’t niet waar, Roland? Enfin, op een
bepaald ogenblik stappen we gewoon van de bus en gaan te voet naar ‘t station ( gaat rapper
vooruit en is koeler ).

Door die enorme vertraging valt de rit per fotobus naar Vielsalm ook in het water. Geen
nood, in Trois-Ponts valt er genoeg te beleven.

Einde derde bedrijf.
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Deel vier. In Trois-Ponts zijn er nu vijf dampende stomers present, allen met de schouw in
dezelfde richting, te weten : de 26.101 (1IE DECAPOD) van TSP, de 29.013 (1D
CONSOLIDATION) van de NMBS, de 38.1182 (2C TEN WHEEL) van de DR., de 50.3666
(1IE DECAPOD) van de VENNBAHN en de 5519 (1IE DECAPOD) van de CFL. Daarnaast
zijn er nog tal van stands met spoorwegattributen, modelbanen, modelbouwartikelen, enz.
Omdat ik me beperk tot het life-steam gebeuren verwijs ik naar het relaas van andere
AMSAC-leden om U een idee te vormen over het deel spoorwegmodelbouw. Zoals voorheen
aangehaald ziet het in het station rond de lokomotieven letterlijk en figuurlijk zwart van het
volk. Je kan er op de koppen lopen. Filmen en/of fotograferen met zo weinig mogelijk mensen
in beeld is quasi onbegonnen werk. Jammer genoeg, waarschijnlijk gezien de situatie, heeft
men geen line-up van de vijf stoomlokomotieven gerealiseerd. Dan maar op zoek naar de
betere plaatsjes. Die vind ik op de brug en langs het spoor - NIET TUSSEN DE WISSELS -
tussen de brug en de tunnelingang. Door de frequente maneuvers van de loks krijgen we o.a.
de 26.101 + 5519 te zien, evenals de 26.101 + 38.1182 en de 38.1182 + 201.030. Veel meer
van dat moois hoop ik jullie te kunne tonen na het uitdelen van het clubblad van september.
Inderdaad, de 201.030 van de VENNBAHN is ook present, in tegenstelling tot de normaal
voorziene V200. Deze laatste lok heeft echter geen toestemming om het Belgisch net te
berijden.

Dan is er nog het verhaal van ons Lucske. Hij zou erop geraken. Hij zou per sé€ een ritje mee
maken. En ... ‘t is hem nog gelukt ook, bij de allerlaatste beweging. Op het buitenste spoor in
Trois-Ponts wordt de vuurhaard van de 29 gereinigd en water getankt. Eens dat afgewerkt rijdt
de 29.013 langzaam naar de tunnel, om bij het terugkeren zich aan de staart van de trein de
stellen. En wie zit daar in de cabine? Juist ... Luc DH. In opperste vorm van extase.

Bijna is de rust in en rond het station weer gekeerd als de laatste trein, de gecombineerde TSP-
GTF trein, met de 26.101 op kop en tender vooruit Trois-Ponts

verlaat.
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Part V. Per stroomtrein terug naar Luik. De
zon schijnt nog volop, de ramen staan open
om de “gezonde lucht” op te snuiven. We
zitten in het derde rijtuig en juist achter de
26 hangt het buffetrijtuig van TSP waar
€en gamma aan versnaperingen en drank te
verkrijgen is hot-dogs, koffiekoeken,
snoep, cola e.d., pils, Hoegaarden,
Grimbergen, Leffe, Chimay, enz. Het
wordt dus geen “fanfare van honger en
dorst”, zoals in het liedje van Jan De
Wilde. Wegens de warmte in het
buffetrijtuig staat ook de voorste kopdeur
open. Algauw wordt het voorste balkon
een plaats om weg te dromen. Met de ogen
gesloten en de geur van hete olie en kolen
in de neus, wordt het volop genieten
telkens de 26.101 zich met donderende
slagen in gang trekt na elke stop. Een waar
OOR-orgasme. Vraag het maar aan Luc
DH en Marc VA. Wegens de samenstelling
van de trein is in Liege-Guillemins de
splitsing zo gebeurd. De 29 vertrekt
dadelijk met zes rijtuigen via Kinkempois
naar Leuven/Brussel. De 6077 met de vier
volgende wagons via dezelfde weg naar
Namen om uiteindelijk  Kortrijk te
bereiken. Nadat de 26.101 gaat uitrusten in
NK, vertrekt ook de 6106 met de vijf
resterende  wagons via Li¢ge-Palais,
Hasselt, Mechelen en Dendermonde naar
Gent. Voorziene aankomst om 22u34 op
spoor 8. O jeetje!! De L-trein naar Brugge
vertrekt om 22u35 op spoor 11. Dat wordt
een sprint door de geluidsmuur. Maar .
wegens de vele vertragingen in en rond
Trois-Ponts komen we aan om 23ul5. Ik
heb dus nog ruim de tijd om het omrijden
van de 6106 te filmen vooraleer ik het
allerlaatste treintje naar Drongen neem.
Het is zowat middernacht als ik een bad
neem om alle zweet en kolenstof te laten
verdwijnen.

Tot slot nog dit : op deze zeer geslaagde
dag hebben 14 AMAC-leden de TSP-trip
naar Trois-Ponts meegemaakt, tot ieders
grote tevredenheid. Ik ben ervan overtuigd
dat het er meer zouden geweest zijn indien

deze happening niet midden in de vakantie
had plaatsgegrepen en indien het uitdelen
van de inschrijvingsformulieren in betere
omstandigheden had kunnen gebeuren. Bij
deze wil ik hen van ganser harte bedanken
voor hun deelname. Ik heb geen aandelen
in TSP, behalve het bedrag dat ik zoals
vele andere TSP-leden betaald heb voor de
aankoop van de 26.101. Jullie
aanwezigheid is de grootste waardering.

Ik heb hier nu MIIN ervaring neergepend,
maar ik ben er zeker van dat je nog dertien
andere spannende verhalen zult horen, elk
met zijn eigen accent, zijn eigen finesses.
Zeker als er bij die 14 leden mensen zijn
met interesse in o.a. alle vormen van
openbaar vervoer, trams, “de vicinal”, het
grootgebeuren, de Amerikaanse en Engelse
spoorwegen, het verzamelen van Belgische
modellen, stoomloks in HO, aankleding
van de baan naar Gentse realiteit (bv. de
spoorwegbrug over de Ringvaart aan de R4
in Merelbeke) enz.

L

-
e
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Nogmaals dank en tot op de videovoorstelling of een volgende TSP-rit. Houd alvast één van
die dagen vrij, of beter nog, noteer de data in jullie agenda.

ERGEE

. eigen benaming voor het Internationaal Treffen van Stoomtreinen te Trois-Ponts.
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Nog een berichtje voor het bestuur en de geinteresseerden :

Toeristisch Spoor Patrimonium.

T.S.P. vzw
EGELANTIERENLAN 15
B - 1150 BRUSSEL

Tel. 02/770.51.82
GSM 075/71.20.28

Bankrekening 001-1201789-35
Lidgeld 1996 700 bfr.

Voor dat lidgeld krijg je alle inschrijvingen voor de speciale ritten thuis toegestuurd, geniet je
van een redelijke korting op die ritten en - last but not least - krijg je vier maal per jaar het
tijdschrift “OP DE BAAN” dat los 220 bfr. kost en de meest volledige beschrijving geeft van
wat er op Belgisch spoorgebied gebeurt.

TSP werkt momenteel aan een lijvig boek in ‘t Frans over de geschiedenis van de reeks 59
diesellok. Daarin worden o.a. ALLE loks getoond in ALLE schilderingen waarin ze gereden
hebben.

Een aanrader.

Als afsluiter een doordenkertje :

Borgworm  in ‘t Frans : Waremme
Waremme in ‘t Frans : Oufrein dixit MVA

. Wenst U hier Uw publiciteit ?
Neem kontakt op met het AMSAC bestuur
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tel.en fax 09/227.68.41

treinmodelbouw - auto's

14-20u.
zat. 9-18u.
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3. MODELSPOORWEG EN TECHNIEK

3.1. Nieuw op de markt.

NIEUWIGHEDEN
LS MODELS :

Op basis van Electrotren brengt deze Belgische fabrikant een vier-assige schuifwandwagen
met de opschriften “B Cargo”. Naar gewoonte zijn alle opschriften zeer goed van kwaliteit.
Mag worden vervolgd.

MARKLIN :

De C-rails zijn vanaf heden verkrijgbaar. In de nieuwe startsets zijn ze reeds alom
vertegenwoordigd. Deze rails zijn voorzien van een spoorwegbedding. Geslaagd!
Hopelijk wordt het gamma nog sterk uitgebreid. De toekomst zal het uitwijzen.

Op basis van de Zwitserse lok SBB reeks RE 460 komen er enkele nieuwe kleurvarianten. “Le
lait - Energie Naturelle” en “Tilsiter - Switzerland”. Dezelfde loks zijn eveneens verkrijgbaar
bij ROCO. Gezonde concurrentie?

Naar aanleiding van het 50-jarig bestaan van de CFL werd de 1801 in een speciale schildering
op de markt gebracht. Een zeer beperkte oplage aan een uitzonderlijke prijs. Dit model kon
besteld worden via de MARKLIN-club Belgié. Voor verzamelaars zeker en vast de moeite,
ook al is de prijs hoog.

De catalogus is op komst.
ROCO :

Het blijft nog eventjes wachten op de “Museum-edition” van het jaar. Maar het loont de
moeite. Dit jaar voorziet ROCO de “Lolo” V 160 003”. Verpakking, zoals gewoonlijk in een
houten Kistje.

Waarop we niet meer moeten wachten is de nieuwe editie van de catalogus.
Mooi en overzichtelijk uitgewerkt. Valt op dat ROCO meer en meer van zijn modellen
eveneens in wisselstroomuitvoering brengt.

Minder goed nieuws vanuit de Roco fabriek te Salzburg! Tijdens een hevig onweer, sloeg de

bliksem in, en ontstond er brand. Naar verluidt zouden o.a. de spuitinstallaties hierbij
vernietigd zijn.
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Vanaf 1997 zou Sachsenmodelle zijn samenwerking met Roco be€indigen en zouden beide
firma’s afzonderlijk op de markt komen.

HERPA :

Een Rijkswacht-combi, en dan nog in drie varianten (naargelang het district en de taal waarin
dit district werkt). De opdrukken zijn perfekt.

Van Belgacom komt er eveneens de gekende R4.

POLA :

Het station SCHONBRUNW is de nieuwigheid van het jaar. Het siert iedere modelbaan.
Een imposant stuk modelbouw.

s Tils Siter T
:{/SWITZERLAND

38
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4. DE TREIN IN 'T GROOT EN 'T KLEIN

4.1. De dieselhydraulische lokomotief V 36.

4.1.1. Beschrijving van de dieselhydraulische lokomotief type V 36.

Einde de jaren 1930, begin 1940 werden door Krupp, Orenstein & Koppel, Henschel, =
Schwarzkopf, Deutz en Jung rangeerlokomotieven gebouwd in opdracht van de
Duitse Wehrmacht. Deze kregen de typeaanduiding WR-360-C-14.

Deze aanduiding staat voor:
WR= Wehrmacht Rangierlok.
360= motorvermogen: 360 pk.

C= asindeling: 3 assen.
14= gemiddelde asdruk 14 ton.
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4.1.2. Stelplaatsen en nummering van de dieselhydraulische lokomotief type V 36.

Na de kapitulatie van Duitsland werden alle lokomotieven in beslag genomen door de
bezetters. In 1948/49 werden deze lokomotieven door de bezettende macht
overgedragen aan de DB en DR. Nu pas kregen ze hier de typeaanduiding V 36

(V= Verbrennungsmotor; 36= 360 pk).

Na WO II bleef in Belgi€ een Duitse rangeerlokomotief van het type WR-360-C-14
achter. Het betrof een Wehrmachtlok en deze werd door de NMBS ingelijfd en als nr
21.1188 in Brussel-Zuid gestationeerd (stelplaats autorails). In 1952 werd deze lok
hernummerd in 231.01. In 1954 werd dit 231.001. Vanaf eind 1961 werd hij
ondergebracht te Schaarbeek.

Begin 1967 werd deze lok verkocht aan de firma Hadir te Differdange (Luxembourg).
Heden bevinden zich nog 3 loks van het identieke Wehrmacht-type WR-360-C-14 in
Belgié, de lok verzorgt de rangeringen in de militaire installaties van Brasschaat
Polygoon. Deze machine stamt uit een reeks die in 1939/1940 werd gebouwd en werd
door het Engelse leger buitgemaakt. Vervolgens is deze aan de Belgische
Strijdkrachten in Duitsland afgestaan voor rangeringen in een legerdepot. In 1960
werd de lok overgebracht naar Belgi€ om in Kapellen te worden ingezet. Net als ieder
militair voertuig draagt deze lok een nummer,nl 42550.

De twee andere loks zijn CCB 215 en 216. De lokomotieven verzorgden jarenlang de
rangeringen op het fabrieksterrein en de spooraansluiting van de cementfabriek "CCB"
te Havinnes (nabij Tournai).Tijdens een TSP-excursie op 29/05/1993 kon iedereen
deze twee loks bewonderen. In 1993 werd TSP (Toeristisch Spoor Patrimonium)
eigenaar van de twee lokomotieven. Het is de bedoeling om CCB 215 groen te
schilderen en te hernummeren in 231.002. CCB 216 zal zijn huidig uitzicht behouden
zpals overeengekomen met CCB.
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4.1.3. Technische kenmerken van de dieselhydraulische lokomotief type V 36.

Asindeling:

Lengte over de buffers:
Hoogte:

Doormeter van de wielen:
Gewicht met 2/3 voorraad:
Motor:

Vermogen:
Omwentelingen:
Overbrenging: Hydraulisch:
Brandstofvoorrad:

C (3-assen met een blinde as)
9200 mm

3800 mm

1100 mm

42t

V6

360 pk.

600 t/m

Voith L 37.

400 1.

i o
! e s
P — A ——

4.1.4. Miniatuurmodellen van de dieselhydraulische lokomotief type V 36.

Mirklin bracht enkele jaren terug een set uit met een CCB-lok en enkele goederen

wagens beladen met rotsblokken.

Lima bracht een model uit in NMBS-uitvoering met loknummer 231.001.
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Diesel rangeerlokomotief : 231.001
Miniatuurmodel : LIMA katalogusnummer

1
2082301

Bronnen: Spoorwegjournaal.
Op de baan (TSP-tijdschrift).
Katalogus Mirklin en Lima.

Auteur : Van Audenaerde Marc.

4 )

GRAVEER- & STEMPELBEDRUJF

ETN. VANDERSTRAETEN

Steendam 16-18 9000 Gent
Tel.(09)223 2512 Fax(09)225 57 88

.e.d'ho'ola-qo_ot )
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4.2. Stoomlokomotief van de NMBS Type 34.

4.2.1. Beschrijving van de stoomlokomotief Type 34.

De 3401 stoomlokomotief behoorde tot het Pruisische type G12 en werd in 1920
gebouwd door Krupp-Essen in een reeks van 36 stuks. De lokomotief kwam bij de
KPEYV in dienst onder het nummer 5631 ELB (Elberfeld).

De Deutsche Reichsbahn hernummerde de machine als 58.1996. Deze lokomotieven
van de BR 58 hadden een Belpaire vuurhaard en een asindeling 1E.

[t

L2

£ 400

1500

-5

1500

e

4.2.2. Technische kenmerken van de stoomlokomotief Type 34.

Effektief aantal lokomotieven
Nummers

36 waarvan 2 in Belgié in dienst
3401

Bouwjaar 1920
Bouwers Krupp-Essen)
Type Gl12
As-indeling 1E
Wieldiameter 1,40 m
Max. toegelaten snelheid 65 km/u
Totaal gewicht - leeg 85.400 kg
Totaal gewicht - rijvaardig 95.700 kg
Koleninhoud 6 ton
Wateropslag 20 m3
Totale lengte 18.495 m
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4.2.3. Stelplaatsen en nummering van de stoomlokomotief Type 34.

Op het einde van de de WO II werden twee macines BR58 door het terugtrekkende
Duitse leger in Belgi€ achtergelaten. Lok 58.1996 werd op 25 septemeber 1944 in de
geschriften opgenomen en als 3401 met tender 20500 aan Antwerpen-Dam
toegewezen.

In oktober 1944 wordt de lokomotief overgeplaatst naar Schaarbeek waar deze ingezet
wordt in de reeks D (10 lokomotieven T31 en 34). Deze reeks verzekert de
omnibustreinen naar Ciney, Dendermonde, Dinant, Leuven, Oudenaarde, Tien en
Zottegem. Het vermoeden bestaat dat deze diensten echter nooit effektief gereden
werden en dat deze lok zeer vlug naar ondergeschikte diensten verwezen werd.

Op 1 januari 1946 wordt de 3401 ingevolge het nieuwe nummerschema hernummerd
in 83001. In het voorjaar van 1946 werd de machine koud afgevoerd naar CW
Mechelen waar hij tot in begin 1949 ingezet werd als vaste verwarmingsketel.

Wegens de slechte staat wordt de lokomotief gedemonteerd en in juni 1950 via
Montzen en Aachen-West teruggezonden naar de DB. Daar de lokomotief nooit voor
herstelling in de CW Mechelen of Salzinnes is geweest, heeft hij steeds de zwarte DR-
livrei behouden.

De tweede in Belgi€ achtergelaten lokomotief dreog achtereenvolgens de nummers
5578 ELB en 58.1393 (DR). Deze machine heeft enige dienst gedaan in Renory (Luik)
en droeg het nummer 3400 met tender 210501. Bij hernummering werd dit 8§3.002.

De 3401 behoorde tot het Pruisische type G12. De lokomotief werd in 1920 gebouwd
door Krupp-Essen in een reeks van 36 stuks en kwam bij de KPEV in dienst onder het
nummer 5631 ELB (Elberfeld). De Deutsche Reichsbahn hernummerde de machine
als 58.1996. De lokomotieven van de BR 58 hadden een Belpaire vuurhaard,
asindeling 1E, aandrijfwielen van 1.40m en een max. toegelaten snelheid van 65 km/u.
zij waren gekoppeld aan 3-assige tenders met een koleninhoud van 6T en 20 m3 water.
De lokomotief woog ledig 85 400 kg en 95 700 kg rijvaardig. De totale lengte bedraagt
18,495m.

4.2.4. Miniatuurmodellen van de stoomlokomotief Type 34.

Dit jaar bracht de firma ROCO een prachtig natuurgetrouw model uit van de 3401,
beslist de moeite waard om aan te schaffen.
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5. DOOR ONS GELEZEN ...

EINDELIJK AKKOORD OVER TRANSEUROPESE NETWERKEN :
“Groen licht voor IJzeren Rijn en Betuwelijn”

Na twee jaar stevig onderhandelen over de transeuropese vervoersnetweken is de kogel door
de kerk : Raad en EP hebben eindelijk overeenstemming bereikt. Daarmee is de
verwezenlijking van de netwerken, voorstellen voor het verbeteren van de
vervoersinfrastructuur van de Unie met het oog op de interne markt, een stuk verder gekomen.
Het EP kreeg na lang onderhandelen toch zijn zin op het gebied van het milieu en mag
meebeslissen over de prioriteiten in de komende vijf jaar. De vervoersministers voelden hier
aanvankelijk niets voor.

Het compromis is, zoals gezegd, niet eenvoudig tot stand gekomen. Toen Raad en EP er na de
tweede lezing niet uitkwamen, werd de bemiddelingsprocedure ingeroepen. Het
bemiddelingscomité, bestaande uit delegaties van beide instellingen, heeft vier keer heel lang
moeten vergaderen. Zowel Raad als EP hebben daarbij water in de wijn moeten doen. Op 17
juni 1996, tijdens een extra nachtelijke zitting in Luxemburg, is tenslotte de doorbraak bereikt.
Het EP kreeg gedaan dat voor alle projecten waaraan het mede prioriteit geeft eerst een
milieu-onderzoek gebeurt. Bij het bepalen van de projecten krijgen het spoor, de binnenvaart
en het gecombineerd vervoer de voorrang.

Voorts komen er vijf verklaringen van de Commissie over de zee- en binnenhavens, over een
Europees netwerk voor pijpleidingen, over de belangrijkste door het EP aangenomen
amendementen, over verafgelegen regio’s en de financiéle bijdrage van de lidstaten en de
Unie aan de realisatie van de netwerken. De lerse minister Michael Lowry, thans voorzitter
van de Raad, verzekerde het EP dat alle eventuele wijzigingen zullen worden voorgelegd.
Hiervoor geldt de medebeslissingsprocedure, waardoor het Europees Parlement dur een
stevige vinger in de pap krijgt.

Voor Vlaanderen en Nederland houdt het compromis in dat de IJzeren Rijn (de oude, weinig
gebruikte goederenspoorweglijn Antwerpen-Neerpelt-Budel-Weert naar Duitsland) tot de
netwerken gaat behoren en daaraan wordt aangepakt en de Bethuwelijn (de nieuwe
goederenspoorlijn van Rotterdam door de Betuwe naar het Duitse achterland) tot de grote
prioriteiten bij de netwerken zullen behoren.

Dat de Ijzeren Rijn is opgenomen, kan van groot belang zijn bij het verder verloop van het
onlangs tussen Belgi€ en Nederland bereikte akkoord over de HST-verbinding tussen
Antwerpen en Rotterdam.

Andere amendementen die voor Vlaanderen en Nederland belangrijk zijn, krijgen bijzondere
aandacht van de Europese Commissie. Het gaat over de aansluiting A73 bij Nijmegen, de
wegverbindingen Weert-Roermond en Ochtrup (D) - Enschede en de verbinding voor
gecombineerd vervoer Twente - kanaal - Mittellandkanaal. Ook het Van Harinxmakanaal in
het noorden van Nederland krijgt opwaardering.

Tijdens het debat over het compromis overheerste de tevredenheid. Rapporteur Wilhelm
Piecyk (D, PES) benadrukte de betekenis die het milieu bij het verkeers-infrastructuurbeleid
heeft gekregen.

De Raad heeft bovendien beloofd, alle prioriteit te geven aan spoor en binnenvaart, twee
uiterst milieuvriendelijke vormen van vervoer.
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Maar irritatie bleef over de wijze waarop de Raad zich bij onderhandeling had opgesteld. De
vertegenwoordigers van veel lidstaten moeten volgens veel sprekers nog wennen aan de
gedachte dat het EP een evenwaardige onderhandelingspartner is geworden.

Zo vond Nel van Dijk (NL, GROEN/GroenLinks) het ronduit schandalig hoe de Raad met het
EP is omgegaan. Ze meende dat het EP zich als een lammetje naar de slachtbank heeft laten
leiden. Frits Castricum (NL, PES/PvdA) vond dat de bemiddelingsprocedure nog aan gezag en
inhoud moet winnen. De betrokken instellingen moeten echt met elkaar in debat gaan. Pam
Cornelissen (NL, EVP/CDA) sprak van een mager resultaat. Zou het EP evenwel tegen
stemmen, dan komen de netwerken in gevaar met de bijbehorende gevolgen voor de economie

en werkgelegenheid.
Ook vervoerscommissaris Neil Kinnock was een tevreden man. Het EP heeft volgen hem heel
wat binnengehaald. Er is dus sprake van een alleszins aanvaardbaar en werkbaar akkoord.

uit “Nieuws van het Europees Parlement” juli-augustus 1996.

SLOTENMAKERIJ - SLEUTELS
ROMBAUT

GEDIPLOMEERD SLOTENMAKER -
Schooldreef 12 Gentbrugge 9050
TEL.09/231.40.92 BTW 643.124.054
H.R.G.121.337 REK.001-0484536-97

LEVEREN. VAN SLEUTELS
EN PLAATSEN VAN SLOTEN

BRANDKASTEN VOOR
ALLE DOELEINDEN

INBRAAKWERENDE DEUREN

VOOR PRIVAAT OF.INDUSTRIE,

CONFORM AAN DE BELGISCHE
BRANDNORMEN

AUTOMATISCHE DEUR
OPENERS

ONDERHOUD EN HERSTEL~
LINGEN VAN ALLE HANG -
EN SLUITWERK

DEPANNAGE DAG EN NACHT
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Privé-spoorwegverbinding op traject Amsterdam-Imuiden

Lovers: de eerste concurrent
van de Nederlandse Spoorwegen

AMSTERDAM anp/dpa) - Voor het eerst in een halve eeuw
krijgen de Nederlandse Spoorwegen (NS) concurrentie van
een privé-maatschappij. De firma ‘Lovers’ liet zondag haar
eerste trein vertrekken op het traject tussen het Centraal Sta-
tion van Amsterdam en de kustplaats IJmuiden. De treinver-
binding op deze lijn werd 13 jaar geleden door de NS afge-
schaft. Lovers is gespecialiseerd in boottochten op de Am-
sterdamse grachten maar wil zijn aanbod uitbreiden mettoe-

ristische treindiensten tijdens de zomermaanden.

De eerste trein van Lovers Rail,
de eerste concurrent voor de Ne-
derlandse Spoorwegen sinds
1938, is zondagmorgen om 12.47
uur uit Amsterdam vertrokken
naar lJmuiden. De trein vertrok
met twee minuten vertraging

maar dat was niet zo belangrijk.
Ralevant was dat de trein een ein-
de maakte aan het monopolie van
de reizigersafdeling van de Ne-
derlandse Spoorwegen.

De treinen van Lovers Rail rij-
den vanaf deze week viermaal per
dag. Er is vooralsnog geen spra-
ke van harde concurrentie met de
NS. Lovers exploiteert enkel de
spoorlijn naar |Jmuiden, waar
sinds 1983 geen reizigerstreinen
meer rijden. De Kennemer
Strandexpres, zoals de nieuwe tr-
eindienst heet, rijdt voorlopig al-
leen in de zomer en is vooral be-
doeld voor strandtoeristen.

Lovers Rail is een onderdeel
van Lovers, een bedrijf dat vooral
bekend is vdn de rondvaartboten
in Amsterdam. Bij de spoorweg-
tak van Lovers werken zo'n dertig
mensen, deels ex-medewerkers
van de NS. Lovers Rail denkt dat
de spoorverbinding Amsterdam-
lJmuiden rendabel kan zijn tij-
dens de zomermaanden. - * -

Lovers is het eerste bedrijf dat
gebruik maakt van de liberalise-
ring van het Nederlandse spoor-
wegnet, die het gevolg is van Eu-
ropese richtlijinen. Een aantal
maanden geleden hief de Neder-
landse overheid het monopolie
van de NS in het reizigersvervoer
op. Voortaan kan iedereen die
aan bepaalde veiligheidsvoor-
schriften voldoet een treindienst
beginnen op de Nederlandse
sporen.

Als pionier moest Lovers heel

Zondagmorgen om 12u.17 vertork de eerste Nederlandse privé-trein sinds 1938 uit Amsterdam.

wat hindernissen nemen voordat
de treindienst een feit was. Zo
dienden er halsoverkop rijtuigen
en locomotieven gekocht te wor-
den, een dienstregeling werd op-
gesteld en personeel aangewor-
ven. Toch heeft Lovers de moei-
lijkheden vrij viot het hoofd gebo-
den: in april is een aanvraag voor
een treindienst ingediend bij de
organisatie die verantwoordelijk
is voor het spoorwegnet, Railned.
Vier maanden later, naar spoor-
wegbegrippen een korte termijn,
rijdt de eerste trein.

De eerste concurrent van NS
beéindigt de treindienst begin ok-
tober. De bedoeling is dat vol-
gend jaar aan het begin van het
zomerseizoen de Lovers-trein op-
nieuw gaat rijden. Lovers heeft
ook plannen voor meer treindien-
sten. Die zullen in eerste instantie
een toeristisch karakter hebben.

{Foto: Reutt
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6. AMSAC OP HET INTERNET

Hierna volgt een overzicht van populaire treinclubs, en niet te geloven maar AMSAC is dus
ook reeds te vinden op INTERNET, zoek het maar eens uit op de volgende bladzijden of met
de een PC indien je een Internet - connectie hebt.

Kiest u beleggingen
lukraak
of raadpleegt u
een specialist ?

WIE ONS KENT, WINT.

: HANS COCQUYT
VIERHEKKENSTRAAT 5A, 9031 DRONGEN

Tel. 09/236.24.33 - Fax 09/236.24.67
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Welcome to the Home Page of
John & Karen Shaw!

il (Photo Credits: Frisco 1522 at old Lenexa station at VE Day celebrations, ©1995 by John Shaw, all rights
% reserved)

Here you will find new and interesting information about things we care a great deal about,
outside of our children. Here you can find information about:

For the love of Horses
Emily & Katie Shaw's first Internet page

' (UNDER CONSTRUCTION)

g * Where I work:
R EGE Airport Systems International, Inc

.......

> (UNDER CONSTRUCTION)

- Model Railroad Clubs 5
of The World!

O Los Angeles Model Railroad Societ

O Pasadena Model Railroad Club

3:/The National Model Railroad Association and up coming
Conventions and Trainshows:
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Other NMRA Regional Sites:

C North Central Region "Hotbox" home page

O Central Indiana Division Midwest Region

O Niagara Frontier Region of the NMRA

For the Frontier Flimsy the official publication of the NFR.

O Southeast Region

O Mid-Continent Region (MCoR)

O [llinois Valley Division, Midwest Region

HISTORICAL SOCIETIES ON LINE

O @ The Bridge Line Historical Society

Historical Society for the Delaware and Hudson Railway

= Gulf, Mobile and Ohio Historical Society

= The SOO Line Historical Society

™ The "Un"-Official D&ERGW Home Page
" The "Un"-Official PRR Home Page

i Union Pacific

= Norfolk Southern - '"The Thoroughbred Home Page"

O % The Midland Railway Historical Society
.

"

— Grand Trunk Western Historical Society

1 Hungarian State Railways (MAYV)

$QRAILROAD RELATED CALENDAR of EVENTS | W
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& s Address/Phone List of Model Railroad Equipment Manufacturers:
< (UNDER CONSTRUCTION)

AN Hobby Shops for Ceramic Doll Making Supplies
=>4 (UNDER CONSTRUCTION)

T SEARCH ENGINES

O Yahoo - WWW Yellow Pages
O WebCrawler WWW Search utility
O Lycos WWW Search utility

— Railroad Related News Letters

= The Virtual Crossing
O Track Warrents
1 Frontier Flimsy

Other Railroad related sites:

Home Page of Jan Olav Jgrgensen, a very interesting Norwegian Railroad Page.
Home Page of Gabor Bejczi, a very interesting Hungarian Railroad Page.
Cyberspace World Railroad Home Page

Model Railroad Resources

Railroad-related Internet Resources

Trains - HARRIS Mountaintop

Webville and Hypertext Railroad Company

Weyand, Rich The Hobby Shop List and Full FAQ For rec.models.railroad
FAQ for rec.models.railroad

SO ooan

—

I =%
=1 o4

Ahead of the Torch

RAILS WEST CP

Lost Forever

Mike Davison 's Proto:87 Proto:87 Special Interest Group (SIG)
Davidson's Home page

Frisco Modelers Information Group:

Cockburn in Western Australia:

Delaware Valley Association of Railroad Passengers:

Stewart, Ron Live Steam Information and Graphics

Ooogogooisod

Middlesex Central Railroad Club Westford, Massachusetts, by Bengt Mutén.
The City of Cockburn Model Railroad Club

i The 2mm Scale Association by Nigel Cliffe.

10

University Club WWW Sites
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Photographs of layouts and prototypes in the Saskatoon, Saskatchewan, Canada area



O _Carnegie Mellon University Railroad Club
0 Rensselaer Polytechnic Institute Model Railroad Club

O Penn State Model Railroad Club
O Massachusetts Institute of Technology, Tech Model Railroad Club
O University of Ulm, Germany Interactive Model Railroad

HOME LAYOUTS ON-LINE

Jack Burgess's Yosemite Valley Railroad
Eric Hammink's Home Layout in Holland

o David Bogard's Fayetteville & Eastern Railroad

N-TRAK Clubs WWW Sites

WWW Home page. for N-TRAK

Sun'N'Sand. N-TRAK club

DARN N-TRAK

Northern Virginia N-TRAK

Northeast N-TRAK Eastern MA / southern NH
New Mexico Rail RunNers WWW Page

Long Island N-TRAK WWW Page

(riTrroro,erm

Model Railroad Companies

Aristo-Craft

Atlas Model Railroad Company

On Line Catalog and Product Information

~ Frary, Dave Blue Ribbon Models, Scenery Building Techniques, Tips Books & Video Tapes

O
=

[ _Concor - Grand Central Railway Station of Cyberspace
.. Model Railroader Magazine

(7 Green Frog Productions

(1 Ingram, William Railroad Games Home Page

(O Tractronics

Useful Model Railroad Files for Downloading

Atlas Switches for AutoCAD (Zipped)

Railroad Colors by Bill Havrilla : Prototype names A - CHA
Railroad Colors by Bill Havrilla : Prototype names CHE - [
Railroad Colors by Bill Havrilla : Prototype names J - Q
Railroad Colors by Bill Havrilla : Prototype names R - Z
Colorado Narrow Gauge Color Chart by Robert E. Sloan

bDonoornn

Last updated: June 18, 1996.
This Web page was written, maintained and hosted by:
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Model Railroad Clubs of the World

You are the ngss13 Visitor to this site. Thank you. Please tell your friends.

Please come and see the new pages...
RAILROAD RELATED CALENDAR OF EVENTS....!!!!!!!

HOW TO ADD YOUR CLUB TO THE LISTING!!!

Please send any updates or comments to John A Shaw at:jashaw @fileshop.com

T INTERNET ONLY CLUBS

= WORLD WIDE CLUBS

0 ASIA
3 "AFRICA(UN DER CONSTRUCTION)

Z EUROPE

O NORTH AMERICA
O SOUTH AMERICA
= SOUTH PACITIC

INTERNET ONLY CLUBS

& Southern E-Group For those interested in the (British) Southern Railway.
Info:David Lawrence, E-mail: lawrence @carol.net
WWW:http://www.carol.net/~lawrence/egrouphome.htm

WORLD WIDE CLUBS

M

NMRA- National Model Railroad Association WWW Site

T NMRA Convention information

— I l\T._‘I. 4 DR RS B A N R D & UR NP R P
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(] l | INortn Leniral Xegion "HoOtpox' nome page

O Central Indiana Division Midwest Region

O Niagara Frontier Region of the NMRA

O Southeast Region

Mid-Continent Region (MCoR)

01 Illinois Valley Division, Midwest Region

X

icuremmmmsom IN-TRAK WWW Site

— 1996 N-Scale East Convention Information

— British Railway Modellers of North America (BRMNA)

— Ron_Stewart's Live Steaming

Listing of Railroad Historical Societies

! Con-Cor
[; Model Railroader

SOUTH PACIFIC

1. AUSTRALIA

AUSTRAILIAN NATIONAL ASSOCIATIONS
AUSTRALIAN CAPITAL TERRITORY

NEW SOUTH WALES

NORTHERN TERRITORY

QUEENSLAND

SOUTH AUSTRALIA

VICTORIA

Qoo riinilri

2 of 4



O WESTERN AUSTRALIA
0O TASMANIA
2. NEW ZEALAND

EUROPE

BELGIUM
BRITISH ISLES
DENMARK
GERMANY
NETHERLANDS
NORWAY
SWEDEN
SWITZERLAND

59 Bl e Bl o= B [ [

NORTH AMERICA

1. CANADA
- Alberta
British Columbia
Manitoba
Newfoundland
New Brunswick
Nova Scotia & Prince IEdward Island
Ontario
Quebec
Saskatchewan
2. MEXICO
3. UNITED STATES

[ _ALABAMA

(" _ALASKA

7 ARIZONA

(Z ARKANSAS

(0 CALIFORNIA
: COLORADO
CONNECTICUT
DELAWARE
FLORIDA
GEORGIA
HAWAII
IDAHO
ILLINOIS
INDIANA
IOWA
KANSAS
KENTUCKY
LOUISTIANA
MAINE

crerooncon

]

e

crornoogromero
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MARYILAND
MASSACHUSETTS

MICHIGAN
MINNESOTA

MISSISSIPPI
MISSOURI
MONTANA
NEBRASKA
NEVADA

NEW HAMPSHIRE
NEW JERSEY
NEW MEXICO
NEW YORK
NORTH CAROLINA
NORTH DAKOTA
OHIO
OKLLAHOMA
OREGON
PENNSYLVANIA
RHODE ISLAND
SOUTH CAROLINA
SOUTH DAKOTA
TENNESSEE
TEXAS

UTAH

VERMONT
VIRGINIA
WASHINGTON
WEST VIRGINIA
WISCONSIN
WYOMING

crerorrrrnnrmrrnnrnoonoDoonoaonoDooononoag

Return to the Home Page or go up one page

Please send any updates or comments to John A Shaw at:jashaw @fileshop.com

Last updated: June 13, 1996.

Material supplied by John A. Shaw and hatch@CompuTech.reno.nv.us

Railroad Graphics supplied by: Kenneth E. Houghton, John A. Shaw, Roland O'Connell & The Bridge
Line Historical Society

This Web page was written and is hosted by:

John A. Shaw,jashaw @fileshop.com.
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DE LAWARE & HUDSON ) R

2. =

Model Railroad Clubs of the World

U

HOW TO ADD YOUR CLUB TO THE LISTING!!

Please submit the following information in an E-mail message, plain text. I will format the information
and add it to the listing.

CLUBNAME......... Scale(s) modeled
Club street address (if one exists)
City,(State/Province), ZIP code

Phone number of Club

A short paragraph describing the club, what the club models, time period, number of modelers, what is
interesting about your club that would make someone get up out of their easy chair to come down and
look and maybe even join your club!

Meeting Times and Places if not at the club listed above.

Open house info: (Please keep this simple as it can be the biggest update driver for the information.)
Information contact: Full Name, phone number, (Address optional unless the club doesn't have a
mailing address), E-mail address, WWW site address if applicable.

Send the information to: to John A Shaw at: jashaw @fileshop.com

Thank you for the information!

Go to Our Home Page or Return to Model Railroad Clubs of the World

Last updated: February 11, 1996.
This Web page was written and is hosted by:
John A. Shaw,jashaw @fileshop.com.
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Return to the Home Page or go up one page

Please send any updates or comments to John A Shaw at:jashaw @fileshop.com

Z BELGIUM

Z Artevelde Minatuur Spoorweg Amateurs Club (A.M.S.A.C.). ... Scale:HO, #I,N & Z

St Pieters Railway Station

Ghent, Belgium

Number of Club members 120

Activities :

- Model railways : HO, TRACK I, N & Z

- Building model railways in HO : AC/DC Current
- NMBS railroad : videos, slides, articles etc..
- Visiting other clubs, museums & exhibitions
- Club magazine every 3 months

Mettings: Monday evenings at 20.00
Info:E-mail:Hans.Cocquyt@ping.be

" CLUB NAME : Club de modelisme ferroviaire de Mons et sa region - CF.M.S. . ..

Scale: HO, N
Rue de la station
34 B-7034 OBOURG BELGIUM

Our club has 32 members modeling: 1/87 HO Direct Current and Marklin System N scale ,
trains, trams, trucks, landscapes, buildings, research and testing, kits building workshop

Main activities :

1) Building of modular model railway (HO and N scales)
2) Building of a permanent model railway (inside our club house), HO scale, both current

systems

3) Participation in exhibitions and/or organisation of exhibitions

Meetings: Saturdays from 1.30 pm to 6.00 pm

Info:Jean Noel, Rue du 4 Aout, 6 B-7032 SPIENNES, BELGIUM, Phone : +32 (0)65 33 86

78
or Xavier Gandibleux, E-mail:_gandibleux @univ-valenciennes.fr
(0 DENMARK
O Jydsk Model Jernbane Klub . . .. ... Scale: O
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OKL. ANNAZAAC dDKOIE

Ingerslev Boulevard 2

Building A, 2. floor

DK8000 Aarhus C

Denmark

We are building an O gauge layout in the center of Aarhus, open for visits monday and
wednesdays from 19.30 to 22.00.

Info:Niels J. Hansen, tIf (local) 86 13 87 43 after 16.00 or E-mail: fut@kemi.aau.dk

T GERMANY
Z Arbeitsgemeinschaft Schmalspure.V........ Scale:

(German Narrow Gauge Club)
Wolfgang Bertle
Otto-Johannsen-Strasse 6
D-72764 Reutlingen, Germany
We have members from all parts Germany and a few even from other European countries.
Both Model Railroaders and Fans of 1:1 Railroading are having fun with their hobby. We are
interested in all types of Narrow Gauge Railroading, from small industrial railroads to large
Narrow Gauge Mainlines like the Swiss R RhB. We are modeling in nearly all narrow gauge
scales, main emphasis is HOe (1:87, 750mm) and Oe (1:45, 750mm). In these scales we are
building modular layouts together. The "Arge-S" publishes a 32 page newsletter 4 to 5 times
a year.
Info: Wolfgang Bertle, (+49) 7121-47614 (in Germany 07121 - 47614)
Michael Blank, (+49) 7031-277239 (in Germany 07031 - 277239)
E-mail:mblank @eisbaer.bb.bawue.de
Web-Page: http://eisbaer.bb.bawue.de/~mblank/arge-s.htm

— Eisenbahnfreunde Kahlgrunde.V........ Scale:HO
63825 Schllkrippen
Germany
We are a Model Railway Club in the North of Bavaria in Germany. We have an scale layout
of the Railway in the forest called "Spessart" with a length of 20 meters and a width of 1,2
meters. Second we have a fantasy layout of about 12x1,2 meters.
Meetings:Wednesday from 19:00 - 22:00 o'clock.
Info:Roland Schmitt, Tel: 06028/944-262 E-Mail:schmitt@rs61t4.mus.de

" Modellbahn Klub Berlin 1932 e.V......... Scale HO, N
One of the oldest model railroad clubs in Germany est. Feb. 6th., 1932. We run our trains in
scale N on a large stationary layout. In scale HO we are building portable modular sections of
"System Nordmodul".
Meetings: every Wednesday 6.00 - 9.45 pm
Info: contact Dirk Hilberg E-mail: mekb@prandtl.pi.tu-berlin.de or
From outside Germany can call +49-30-314 24665 or +49-30-455 72 85
MEKB
c/o Dietmar Conrad
Wielandstr. 3
10625 Berlin
WWW: WWW: _http://www-hfi.pi. TU-Berlin. DE/~mekb/

T2 'Modellbahn Online Club’ (Model Railroad Online Club) ... .... Scale:
University of Ulm, Germany

WWW: Interactive Model Railroad
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Info:Heiner Wolf, E-mail:_ wolf @informatik.uni-ulm.de (Heiner Wolf)

O NETHERLANDS
T Listing of Live Steam in the Netherlands

Erik-Jan Stroetinga E-mail:E.J.Stroetinga@ptn.nl

Z THCA - Trein Hobby Club Almelo
De Hoven 5
7607 EV Almelo
The Netherlands
Tel. ..31 546 818838
Fax ..31 546 818838
Info: Eric Hammink Email:EricHK @pi.net

— NORWAY Model Railway Association of Norway
info: Svein-Martin Holt, E-mail:sho @best.no
— SMJK, Sandefjord Modelljernbaneklubb ... ...... Scale: HO, HOe and N
(Sandefjord Model Railroad Club)
Ovre Haslevei 12
N-3229
SANDEFJORD, Norway
Situated in the southern part of Norway, we are building an big 7x4 meter layout with both
HO and HOe track. There are plans for a portable N-scale Modular layout for use at
exhibitions. Our "pride" is an HO layout showing the railroad-station of our town as it looked
in the year 1890.
Meetings: Every Tuesday and Friday from 18.00 to 22.00
Info: Jan Olav Jorgensen E-mail: janjo@powertech.no
or Trond Hetty E-mail:trondhet@powertech.no
If you like to find out more about railroads in Norway, We recomend:
WWW:http://www.powertech.no/~janjo/index.html

" Trondhjem Modelljernbaneklubb(TMJK) ......... Scale: HO
Pb. 2812 Elgeseter
N-7002 Trondheim, Norway
The oldest Railroadclub in Norway, Founded in 1954. We have an American style HO layout.

Info: Mr. Morten Waeraas,Chairman, Telephone:++47 73935879 or
Svein Arne Joergensen, Midtunhaugen 141. N-5050 Nesttun
E-mail:svein.joergensen @tv2.no

— SWEDEN
= Jarfalla modelljarnviagsklubb JMJK . . . .. Scale: H.O.

Viksj6. (10km North of Stockholm)
We are building a walk around, american style modelrailroad. The size of the layout is about
10x14 meters. It's half ready. All track is completed and signaling is half way. Landscaping
is 25 % ready. Meetings: Every Monday.
Info: Tommy Andersson, Dragérgrind 7, S-164 46, Kista, Sweden Phone(evenings) +46-8
750 95 85 or E-mail 100615.274@compuserve.com
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O "Lundarallarna" (which approximately means the Lund Railroad Construction Crew)
........ Scale:HO, HOe (N and Z scale track) and N
c/o Webmaster: Sven Hagg, Erik Dahlbergsgatan 1 Lund, Sweden Meetings: Tuesdays,
19.00. Please contact Sven or Berndt for directions. Info: Sven Hagg
E-mail:Sven.Hagg @termk.lu.se
or Berndt Ehinger E-mail:Berndt.Ehinger @oft.lu.se
WWW:http://www.ldc.lu.se/~B EHINGER/Irall.htm

(]

Smalsparsframjandet . . .. .. .. Scale: Any Narrow Gauge

(The Association for Advancement of Narrow Mindedness)

A nationwide group dedicated to modeling narrow gauge railroads in any scale. Activities
include a quarterly club journal plus narrow gauge meets twice a year. Current membership
ca 450. Membership fee (international) is SEK 150/year.

Info:Membership Secretary:Lennart Elg, Murkelvagen 172, S-184 34 Aakersberga, Sweden
Phone (evenings): +46-8 540 619 95 or E-mail: lennart.elg@nutek.se

Z SMJ, Stockholms ModelljarnvagsKlubb (The Stockholm Modellrailway Club). . . ..
Scale:HO

Rosenlundsgatan 54 (2tr ned)

S-11863 STOCKHOLM

Phone +46 8 843475

Oldest Club in Scandinavia est. feb 1938. HO-layout, 500 m of track, aprox 130 turnouts,
currently DC operation, now in the process of converting to NMRA-DCC standard, 50
members.

Meetings:Thursdays 19:30 -- 23:00 (1st Thursday of the month operating evening)

Info: Chairman Otto Berg von Linde Ph: +468 51011857 E-mail:bergvlo@ibm.net

Z SWITZERLAND ,
Z N-Trak Swiss Division . . .. ... Scale: N
Info:Simon Ginsburg,Secretary,Stauffacherstrasse 147,CH-8004 Zurich,Tel./Fax.:001 1 241
53 54

E-mail:_ginsbure @imrt.mavt.ethz.ch (Simon Ginsburg)
WWW: http://imrt.ethz.ch/~ginsburg/N-Trak/ntrak _home.htmi

Return to the Home Page or go up one page

Last updated: June 18, 1996.
This Web page was written and is hosted by:
John A. Shaw,jashaw @fileshop.com.
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14.09.1996

14.09.1996

15.09.1996
20.10.1996
21.09.1996
21.09.1996
22.09.1996
28.09.1996

28.09.1996

29.09.1996

29.09.1996

05.10.1996
06.10.1996

15.10.1996
19.10.1996

27.10.1996

MODELTREINBEURZEN en TENTOONSTELLINGEN

Modeltreinenbeurs door het Organisatieburo Benelux,
De Tongelreep, A. Coolenlaan 5, Eindhoven (NL).

Modelspoor ruilbeurs door de Katholieke Scholen-
gemeenschap van 10 tot 15u., Assumburg 10,
Hoofddorp (NL). Inkom: 4 gulden.

Beurs in het Shopping Center te Woluwe-Saint-Lambert
vanaf 8u..

Modeltreinenbeurs door het Organisatieburo Benelux,
J. Westermanschool, J. W. Frisolaan 4, Den Haag (NL).

Stoomfestival door CFV3V te Mariembourg
(Chemin de Fer & vapeur des Trois Vallées)

Rail Miniature Mosan - 12 uren spoorweg modelisme,
van 10 tot 22u., Centre culturel de Géronsart,
rue du Tr&fle te Jambes (B).

Modeltreinenbeurs door het Organisayieburo Benelux,
zaal Verploegen, Woeziksestraat 100 Wijchen nabij
Nijmegen (NL%.

Ruilbeurs door de vereniging van Model Spoorweg-
bouwers van Luxemburg, Centre Prince Henri te
Walferdange (L).

Treinen Beurs door André VERCAUTEREN,

15de Treinweekend van Qostende door de MSKK -
MODELSPOORKLUB VAN DE KUST in het KTA - I STIO
rechtover het station van Oostende, met een:
Digitale klub-modulebaan in vol bedrijf,
gelijkstroom klub-modulebaan,

nostalgie Fleischmannbaan,

spoor Z en I baan,

Mirklin digital baan met bovenleiding,

"special" Midrklin lok parade,

LGB baan door Luc De Zutter,

Modulebaan naar Belgisch voorbeeld,

Vitrinekasten met als thema: "Belgische Spoorwegen
in de Kijker", en tweedehandsbeurs,

m.m.v. modeltreinen Guy Vyncke, Jocadis, OVB models,
MSA Oostkamp en de Modelspoorvrienden van Brugge.
Zaterdag van 9 tot 19u. en zondag van 9 tot 18u..

ALAF - beurs, Centre René Delbrouck te Ougrée (B),
va, 9 tot 14u..

Modelbouw 96 te Hasselt in de Grenslandhallen,
Gouv. Verwilghensingel 70 te Hasselt, van 10 tot 18u..

Ruilbeurs door de Leuvense Modeltreinclub - LMTC
in de zaal "De Rosenberg", Zoet Water, Oud Heverlee,
Inkom: 50fr..
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01.11.1996 EUROSPOOR 96 - Ruilbeurs in de Jaarbeurs te Utrecht
02.11.1996 (NL), op 1 november van 12 tot 20u,
03.11.1996 op 2 en 3 november van 9u.30' tot 17u.30',

inkom: 16 gulden, kinderen 8 gulden.

09.11.1996 TENTOONSTELLING AMRA - Antwerp Model Railroad

10.11.1996  Association in de Fort 2 straat te Wommelgem

11.11.1996 lokalen 124 - 126, de meer dan 1000 meter lange
modelspoorbaan doorlopend in werking telkens van
10 tot 18u..

16.11.1996 KEULEN "MESSE" MODELLEISENBAHN

24.11.1996  Ruilbeurs - Trein Hobby Trains - T.H.T.,
zaal STAR, N. De Brauwerestraat 19b Vilvoorde
Inkom 50fr..

01.12.1996 24ste Ruilbeurs door de Hoeseltse Treinclub
in het cultureel centrum te Hoeselt, van 9 tot 1%u..

15.12.1996 Treinen Beurs door André VERCAUTEREN
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